Insane Hydro Spotlight
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Несколько рекордов, установленных автором проекта и изготовителем Джефом Мичадом на этой лодке в рамках национальных соревнований NAMBA .
	Class (Namba)
	Time
	Speed
	Prop
	Motor

	G1 Sport Hydro
	:02.930
	123.49 км/час
	76.73 MPH
	V967 Mod.
	M&D Zenoah 23cc

	GX1 Sport Hydro
	:02.676
	135.31 км/час
	84.08 MPH
	V967 Mod.
	M&D J&G 25cc

	GX2 Sport Hydro
	:02.698
	134.20 км/час
	83.39 MPH
	V967 Mod.
	M&D J&G 28cc


Новая версия гидроплана Insane: 
- 1.12 м (44") длина  x ,58 м (23") ширина, 

- общий вес модели: 6,8-8,0 кг.
- 6 мм 5-тислойная фанера использована для стрингеров и усиления корпуса
- корвук вручную отформован по shoebox технологии (стеклоткань стекломат) 
- смола полиэстер+gelcoat  дает хороший финишный глянец 
- скорость более  130 км/час (80mph) 
Этот корпус предназначен как для участия в гонках так и для достижения исключительной высокой скорости. 
Главные изменения в этой более новой версии: 
· кокпит был продвинут вперед, чтобы легче менять центр тяжести (C.G). лодки
· опорные поверхности были сделаны шире, чтобы сделать лодку более устойчивой при волне
· воздушные потоки разделяются под днищем корпуса перед нижними оконечностями поплавков; на старом корпусе  воздушные потоки сламывались позади нижних  оконечностей поплавков. 
Рекомендации по сборке:
Установка двигателя. Крепления – быстросъемные с качалкой управления дросселем  двигателя. Временно положить кусок 8 мм толстой фанеры в месте установки двигателя
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на днище корпуса для надлежащего зазора внизу.  Двигатель устанавливается на расстоянии  692 мм (27,25 дюйма) от транца до центра свечи зажигания. Устанавливая  двигатель также проверьте, чтобы удостовериться, что ваш топливный бак  свободно устанавливался перед двигателем. Отмечаем положение амортизаторов моторамы на стрингерах и сверлим отверстия  под 6 мм монтажные болты.
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Затем сверлим отверстие в корпусе для дейдвуда. Это можно сделать с помощью стержня 6 мм, установленного  на валу двигателя,  для правильного направления сверления. Можно использовать мини точильные камни для точного реза. 
[image: image10.jpg]Kporrreiis ycranasnsaetca
cTporo mapasieasto
Ammny Kopryca



[image: image6.jpg]



Заклеивание с ламинированием дейдвуда  необходимо произвести в более позднее время, на финише сборки (использовать только полиэфирную смолу). 
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Наиболее ответственная часть - установка  комплектующих на  транец. Наклеить  строительный скоч на транец и отметить осевую  линию корпуса (C/L) а также линию левого стрингера. Установку проводить очень внимательно, важно чтобы детали были установлены строго перпендикулярно  к днищу корпуса.
Установите кронштейн стойки винта  так, чтобы осевая линия вала\стойки находилась непосредственно на осевой C/L корпуса и ось стойки была строго перпендикулярна плоскости днища лодки.. Стартовое расстояния от плоскости днища до оси вала винта – 31.75 мм (1 ¼”). Увеличение этого расстояния  относительно плоскости днища  ухудшает управляемость лодки. Уменьшение расстояния от пятки стойки до днища делает управление более свободным. Очень важно выдержать эту регулировку  для лучших результатов.
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Двойная проверка! Затем маркировка, сверление и крепление.[image: image14.jpg]


 Кронштейны стойки затягиваются под  перекрытием палубы. Проверьте, чтобы стойка стояла строго на  90 градусов  с поверхностью днища корпуса и линия вала строго параллельна днищу лодки.  Винт должен быть не ближе 70 мм от транца !
Монтаж руля. Установите кронштейн руля слева от  кронштейна стойки винта на  той же самой высоте. Проверьте, что перо руля стояло строго под  90 град.  с днищем  корпуса. Двойная проверка! затем  маркировка, сверление и крепление. Передняя кромка руля должна находится на расстоянии 63,5 мм (2 ½”) от центра вала винта.
[image: image15.jpg]



Затем устанавливается перо киля  на  торце правого поплавка. Нижняя кромка кронштейна киля   устанавливается на задней кромке поплавка строго параллельно днищу корпуса (см. рис.). Угол наклона киля - 20 градусов. Поставляемый киль предварительно согнут и заточен. 
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Устанавливается резонансная труба двигателя. Свободный конец трубы крепится к палубе с помощью монтажного кронштейна из алюминия. 
Метод установки капота, использованный на этой модели, очень простой и функциональный. Используется деревянный штырь (фиксированный на капоте), который
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входит скользя в пластмассовый кронштейн на носу корпуса. Установите кронштейн на носу корпуса, используя винты для дерева (нос укреплен  деревянной бобышкой). Затем установите поставляемый деревянный штырь в деревянной бобышке в носовом обтекателе капота. Отрегулируйте установку штыря для плотного прилегания капота и приклейте  его эпоксидной смолой. Заднюю часть капота  можно закрепить исходя их вашего желания: замки, винты  или как вариант: застёжка на липучке.  
Установка радиобокса: разметка и размещение компонентов, которые необходимо установить внутри – основная задача. [image: image8.jpg]
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Как вариант, можно изготовить кронштейн, который  позволяет  легкое снятие сервомашинок руля и газа одновременно. Размещаем и закрепляем источник питания, приемник и, при необходимости, Racing Failsafe. Предусмотреть обязательную герметизацию закрытия радиобокса. Радиобокс располагается в задней части основного кокпита (см. фото выше). Закрепление радиобокса  в корпусе – на ваше усмотрение. Предпочтительнее – с помощью кронштейнов к стрингерам с амортизирующей прокладкой.

Устанавливая рулевую тягу, вы должны будете установить стабилизирующий держатель для нее на левом стрингере, в задней части, под малым люком палубы. Можно использовать 4-40 стержень с усиленным самозакрывающимся карабином (locking heavy duty clevis). Необходимо изготовить алюминиевый кронштейн, чтобы установить его на стрингере и использовать углепластиковую трубку как направляющую для тяги. Для рулевого управления рекомендуется серво с повышенным моментом (не менее 14 кг/см (200 унций/дюйм) вращающего момента). Руль, находящийся слева от осевой позволяет серве тянуть, а не выдвигать  тягу в правом повороте, таким образом устраняя возможный прогиб тяги при большой скорости в гонках. Отклонения пера руля: влево не менее, чем на 12 градусов, вправо - на максимально возможный угол.

Балласт весом 470-500 гр (15-16 oz) должен быть добавлен в переднюю часть левого поплавка. Однако балласт располагается не в самом носу поплавка а в самой дальней от осевой левой его части, приблизительно напротив стартера двигателя.
Оба поплавка заполняются пенопластовыми трубками для непотопляемости. Пенопластовые трубки также вставлены по обе стороны стрингеров в районе двигателя и радиобокса. 
Топливная система замкнутого типа, без вентиляции. Для топливной системы используются большой, для моделей крупного масштаба, заправочный штуцер типа Dubro fueler, топливный фильтр типа Dubro и топливный бак не менее 300 гр  типа Sullivan 10oz. 
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Вентиляционные отверстия необходимо прорезать, как на нижеприведенных фото:
Рекомендации по применяемым винтам:
Стоковый мотор – диаметр 65 – 75 мм при соотношении шаг/диаметр 1.9 -1.4.

Модифицированный двигатель:       
Рекомендация  INSANE  - PropShop 6518/ 3










                                Рекомендация  B.H.Hanson – PropShop 6717/ 3
